Adatok és vélemények az e-mobilitas magyarorszdgi helyzetérél

2017-ben 6tsz6r annyi tisztan elektromos hajtasu autot helyeztek iizembe Magyarorszagon,
mint 2016-ban, de 2018-ban is megduplazédott szamuk 2017-hez képest. Azonban a
névekedés csak aranyaiban és kdzép-eurdpai viszonylatban tekinthet6 jelentésnek, hiszen
az elmaradasunk igy is jelentés Nyugat-Eurépahoz képest, ahol szintén ugrasszeri
noévekedés regisztralhatd. Bar egyeldre keveseknek van elektromos autdja, felmérésiink
adatai szerint sokan latnak benne fantaziat. A kérdezettek kozel harmada szivesen
valasztana hibrid vagy elektromos személygépkocsit, ha a kézeljovében autét vasarolna. Az
emberek megkérddjelezhetetleniil az elektromos autéd kornyezetbarat voltat tartjak a
legnagyobb erényének: ezt a mozzanatot emelte az elsé helyre a kérdezettek

haromnegyede.

Az elektromos autdk kérnyezeti hatdsai

Az egyre inkdbb elterjed6 elektromos autéknak szamos kornyezeti elényik van a
hagyomanyos belsé égésli motorral felszerelt autékhoz (ICEV) képest. A szakirodalom az

aldbbiakat emliti a leggyakrabban:*

- Alacsonyabb (izemeltetési és karbantartasi koltségek, ezdltal kisebb kornyezeti
labnyom a hagyomanyos ICEV-ekhez viszonyitva.

- Aszennyez6 kipufogogdazok és karos anyagok kibocsatasanak jelentds csokkentése.

- A szén-dioxid kibocsatas jelentds csokkentésének lehetésége. A kibocsatott szén-
dioxid mennyisége azonban fligg a jarm( toltésére haszndlt energiaforrasok CO,
kibocsatdsi intenzitasatdl, az emlitett jarm{ hatékonysagatdl, valamint a toltési
folyamat soran elvesztett energiatdl is. A haldzati villamos energia hasznalata esetén a
CO; kibocsatds intenzitdsa orszagonként és régidnként is jelentésen eltér, és erésen

fligg a megujuld villamos energiaforrasok rendelkezésre allasatél, valamint a fosszilis

! Sperling, Daniel; Gordon, Deborah (2009): Two billion cars: driving toward sustainability. Oxford University
Press, New York: 22—-26, 114-139.; Buekers, J; Van Holderbeke, M; Bierkens, J; Int Panis, L (2014): Health and
environmental benefits related to electric vehicle introduction in EU countries. In: Transportation Research Part
D: Transport and Environment. 33: 26—38.; Wilson, Lindsay (2013): Shades of green: electric cars' carbon
emissions around the globe. http://shrinkthatfootprint.com/wp-content/uploads/2013/02/Shades-of-Green-
Full-Report.pdf



tlzel6anyag-alapu aramtermelés hasznalatanak mértékétdl.

Ezzel szemben bizonyos kdrnyezeti hatranyokat is szokas megemliteni az elektromos autdk

terjedése kapcsan:?

- Aritkafoldfémek, példaul a neodimium, a lantdn, a terbium és a diszprézium, valamint
mas fontos fémek, mint a litium és a kobalt nagymértékd hasznalata az el&allitas soran.
A hasznalt ritka fémek mennyisége autdnként eltéré.

- Agumiabroncsok esetleges megnovekedett részecskekibocsatasa. Ennek oka az lehet,
hogy a legtobb elektromos autd nehéz akkumulatorral rendelkezik, ami azt jelenti,
hogy az autd gumiabroncsai nagyobb kopasnak vannak kitéve. Ezzel az érvvel szembe
allithato, hogy az energia-visszataplalo fékezés miatt a fékbetétek ritkabban vannak
hasznalatban, mint a nem elektromos autdkban, és ezaltal kevesebb

részecskeszennyezést eredményezhetnek, mint a nem elektromos auték fékei.

Az emlitett hatranyok figyelembe vétele mellett is széleskor(i a konszenzus azzal kapcsolatban,
hogy az elektromos autdk kevésbé terhelik meg kdrnyezetlinket, mint a hagyomanyos belsé
égésl motorral felszerelt gépjarmdvek. Mint felmérésiink eredményei alapjan latni fogjuk, ez

nem csupan a tudomany allaspontja, hanem a (potencialis) fogyasztok is igy latjak.

Fontos adat, hogy 1990 és 2016 kozott jelent6s mértékben, 26%-kal novekedett a szallitasi
szektor Uiveghazhatdsu gazkibocsatdsa az Eurdpai Unidban. 1990 és 2008 kozott az emelkedés
mértéke még nagyobb volt (32%), de a gazdasdgi valsdg hatdsdra 2008 utdn visszaesés
kovetkezett be, ami egészen 2013-ig tartott. Az azéta elkezd6dott ismételt névekedés
hatasara a 2017-es kibocsatas mar nem marad el sokkal a korabbi csucsértéktél. Mivel a
kibocsatas kozel haromnegyede a kozuti szdllitasbdl szarmazik, igy ezt a folyamatot is
jelentésen befolydsolnd pozitiv irdnyba a joval kisebb emissziét produkalé hibrid és
elektromos szallitasi eszk6zok, kulondsen a kodzuti forgalomban hasznalatos elektromos

gépjarmlvek elterjedése.

? https://setis.ec.europa.eu/setis-reports/setis-magazine/materials-energy/electric-vehicles-and-critical-
metals-jamie-speirs; http://www.mining.com/rare-earth-metals-and-hybrid-cars/;
http://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/bitstream/JRC89231/jrc89231-
online%20final%20version%202.pdf



A szallitasi szektor uveghazhatasu gazkibocsatas alakulasa az EU-

ban és az Unios celok

(millié tonna CO, ekvivalens)
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A szdllitdsi szektor liveghdzhatdsu gdzkibocsdtdsa az EU-ban (millié tonna CO, ekvivalens)
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Magyarorszag esetében a kibocsatds ndvekedésének mértéke az EU-s atlag feletti volt (40%).
Ugyanakkor a régidéban nem tekinthet6 kiugrénak ez a valtozas, hiszen Lengyelorszagban,
Csehorszdgban és Szlovéniaban a 100%-ot is meghaladta a novekedés mértéke. A magyar

emisszidos novekedési rata hasonlé Romania, Bulgaria és Horvatorszag értékéhez.



A szallitasi szektor teljes Uveghazhatasu gazkibocsatasanak

valtozasa 1990-2016 (%)
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A szdllitdsi szektor teljes iiveghdzhatdst gdzkibocsdtdsdnak vdltozdsa 1990-2016 (%)

Egy masik felmérés® szerint - amely az djonnan (zembe helyezett személygépkocsik és
kisteherautdk CO, kibocsatasanak valtozdsat vizsgalta - 2010 és 2016 kozott csokkent az
emisszid ebben a szegmensben, de az utébbi két évben itt is novekedés kezd6dott. Ennek okat
a magas kibocsatasu SUV-k terjedésében, valamint az alacsony kdrosanyag-kibocsatasu
elektromos és hibrid jarm(vek lassu terjedésében latjak az elemz6k. A SUV-k mind
teljesitményiiket, mind fogyasztasukat, mind pedig sulyukat tekintve az atlagosndl nagyobbak,
és jellemz6en benzinmotorral vannak felszerelve. Ezen tényez6k mindegyike elGsegiti a CO,

kibocsatas novekedését.

Nemzetkézi helyzet, az e-mobilitdst meghatdrozo tényezék

Az utakon futé személygépkocsik Uzemanyagtipus szerinti megoszldsardl orszagonként
hozzaférhet6 legfrissebb adat, az ACEA eurdpai statisztikaja szerint 2016-ban a
Magyarorszagon forgalomban |év6 személygépkocsik 69 szazaléka volt benzines, 29 szazaléka

pedig dizellizemd, a korabbi évekhez képest a benzinmotorral hajtott autdok szama csékkend,

® https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-
emissions-of-greenhouse-gases-11
* https://www.eea.europa.eu/highlights/average-co2-emissions-from-new



mig a dizelizemdeké noévekvé tendenciat mutatott. Az Eurdpai Unidhoz képest hazankban
lényegesen, 15 szazalékkal magasabb a benzinhajtasu autdk aranya, mig a dizel és az alternativ
Uzemanyag tekintetében jelent6s az elmaradasunk. Az id6soros adatokbdl ugyanakkor kit(inik,
hogy mig Nyugat-Eurdpaban csokken, Magyarorszagon né a dizelhajtasu személygépkocsik
aranya. Ez azzal magyarazhatd, hogy Nyugat-Eurépaban f6ként a 2015-6s ,,dizelbotranynak”
és a novekvd szamu kornyezettudatos vasarlénak készonhetéen csokken a dizel meghajtasu
autdk iranti kereslet, Kozép- és Kelet-Eurdpaban azonban a piac béviilését nagyban hatarozza
meg a (Nyugat-Eurdpabdl importalt) hasznalt autdk iranti kereslet. Ezzel parhuzamosan
ugyanakkor az elmult években hénaprél hdnapra latvanyosan né az elektromos, plug-in és
hibrid autok iranti kereslet, igy ezek aranya ugyan jelenleg még alacsonynak mondhato
Eurépdban, de az eladasi adatok azt mutatjak, hogy a kovetkezd években az automobilitas

dinamikdjanak fontos eleme lesz az elektromos autdzas térnyerése.

A részben vagy egészben elektromos autdkat (electric vehicle — EV) harom nagy csoportba
sorolhatjuk. A tisztan elektromos autd (battery electric vehicle — BEV) szdmara az energiat
kizardlag kuls6é forrasbdl tolthet6 akkumulator szolgdltatja. A plug-in hibrideknek (plug-in
hybrid electric vehicle — PHEV) és a hatétdvnovelt jarmlveknek (extended-range electric
vehicle — EREV) van robbandmotorjuk, de halézatrél toltheté akkumuldtorral és
elektromotorral is ellatjdk 6ket, mig a ,hagyomdnyos” hibrideket (hybrid electric vehicles —
HEV) benzin-, vagy dizelmotor hajtja, amely munkajat a fékezéskor keletkezé energiat is
hasznosité villanymotor segiti. Ez utdbbiak alapveté tulajdonsaga, hogy kiilsé aramforrasbol

nem tolthet6k.

A bels6égésli motorra alapozott kozlekedést és szallitast felvaltd Uj technoldgiak terjedése
vilagszerte lendiletet vett. 2018 folyaman 302 ezer teljesen elektromos vagy plug-in hibrid
(BEV+HEV) autot helyeztek forgalomba az EU-ban, 38,2 szazalékkal tobbet a 2017-es 218
ezernél. A forgalomba helyezett hibridek aranya 36 szazalékkal, az 6sszes forgalomba

helyezett Uj, alternativ hajtasu autok szdma 30 szdzalékkal, 851 ezerrél, 1100 ezerre n6tt 2017-

hez képest.
F;ﬂubgrildn - elektromos | elektromos  plug-in hibrid ' elektromos
(PHEV) dsszesen (BEV) (PHEV) dsszesen
darab valtozas 2017-hez képest (%)
Ausztria 6764 1888 8652 24,5 9,7 20,9




elektromos

plug-in

elektromos

elektromosé plug-in hibrid éelektromos

(BEV) (};ISE\(/:I) Osszesen (BEV) (PHEV) 0sszesen
darab valtozas 2017-hez képest (%)
Belgium 3647 9706 13353 34,4 -17,4 -7,6
Bulgaria 194 26 220 185,3 -31,6 107,5
Csehorszag 703 278 981 81,7 153,5
Dénia 1551 3128 4679 117,2 404,5 250,7
Egyesilt Kirdlysag 15510 44437 59947 13,8 24,9 21,8
Esztorszég 85 33 118 226,9 65,0 156,5
Finnorszag 776 4932 5708 54,6 93,2 86,8
Franciaorszag 31095 14528 45623 24,5 22,4 23,9
Gorogorszag 87 228 315 74,0 61,7 64,9
Hollandia 26504 3204 29708 168,5 173,8 169,0
irorszag 1233 739 1972 98,2 126,7 108,0
Lengyelorszag 620 704 1324 42,5 9,7 22,9
Lettorszag 73 20 93 231,8 11,1 132,5
Litvania 143 - 143 175,0 175,0
Magyarorszag 1300 770 2070 73,6 73,8 73,7
Németorszag 36216 31442 67658 43,8 6,8 23,9
Olaszorszag 4997 4734 9731 147,1 65,3 99,2
Portugalia 4073 3776 7849 148,4 54,9 92,5
Romania 605 - 605 221,8 221,8
Spanyolorszag 5984 5826 11810 52,7 65,1 58,6
Svédorszag 7083 21249 28332 67,4 40,8 46,7
Szlovakia 293 - 293 40,2 40,2
Szlovénia 467 196 663 62,2 16,7 45,4
Eurépai Unid 150003 151844 301847 53,2 26,1 38,2
Norvégia 46143 26546 72689 39,5 -9,2 16,7
Svdjc 5138 4378 9516 7,6 20,0 13,0

Forgalomba helyezett uj elektromos autok szama 2018-ban, és annak vdltozdsa 2017-hez képest

s s 5
Eurépdban

Az elektromos autok elterjedésének egyik f6 tényezbje az energia taroldsat szolgald litium-ion

akkumulatorok ara. A kWh-ra jutd koltség a 2010-es 1000 dollar korali értékrél 2018-ra mar

200 dollar ala csokkent. A témaval behatéan foglalkozé6 Bloomberg New Energy Finance

el6rejelzése szerint a jelenlegi trendek folytatdddsa esetén az arak tovabbi csokkenése azt

fogja eredményezni, hogy 3-6 éven belill az elektromos autdk teljes életciklus-kéltsége

5https://www.acea.be/uploads/press releases files/20190207 PRPC fuel Q4 2018 FINAL.xlsx




kedvezlbb lesz a belsGégésli jarmlivekénél. 2024-re 94 dollaros, 2030-ra pedig 62 dollaros

kilowattérankénti arral szamol a prognézis. 6
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Az akkumuldtorok drdnak vdltozdsa 2010-2018 (S/kWh, 2018-as dolldrban kifejezve)’

Az elektromos autdk elterjedésének egy masik fontos tényezdje az elérhetd toltéallomasok

haldzata. Ez egyrészt a toltési pontok szamat, masrészt azok teljesitményét jelenti.

A legtobb nyilvanos téltéponttal Eurépaban Hollandia rendelkezik (41.117)%, mig aranyat
tekintve Svédorszdgban elérheté a legtobb nagyteljesitményl (22 KW-ot meghaladd)

tolt6pont.

Az egy tolt6pontra jutd elektromos személygépkocsik szamat tekintve hazank helyzete
kedvez6nek mutatkozik, de a viszonylag alacsony értéket (5 db) drnyalja, hogy a
lakossagszamra vetitett toltészam tekintetében a régidban is a legtdbb orszag hazank el6tt jar.
Ez azt jelenti, hogy az elektromos autdk szamanak tovabbi varhaté gyors emelkedése a toltési
infrastruktuira hasonld ltemd fejlesztését igényli. Kilondsen igaz ez a nagyteljesitményl
gyorstoltSkre, ugyanis régidonkban egyedil Horvatorszdgban alacsonyabb a gyorstolték

részaranya a teljes tolt6hdaldzaton belll (13%) a magyarorszagi értéknél (14%). Ezzel szemben

6 https://about.bnef.com/blog/behind-scenes-take-lithium-ion-battery-prices/
’ https://about.bnef.com/blog/behind-scenes-take-lithium-ion-battery-prices/
8 https://www.eafo.eu/alternative-fuels/electricity/charging-infra-stats




Szlovénidban és Lengyelorszagban 30% ugyanez az arany, a mar emlitett Svédorszagban pedig

az 50%-ot kozeliti.

<22 KW >22 KW OSSZESEN ESZGK/ETP® ETP/
[DB] [DB] [DB] MILLIO FO

Norvégia 8961 2511 11472 20 2182
Németorszag 22213 3819 26032 7 315
Svédorszag 3004 2771 5775 12 578
Franciaorszag 22308 2019 24327 7 362
Hollandia 34929 946 35875 3 2100
Ausztria 3429 699 4128 6 481
Szlovakia 347 104 451 2 83
Romania 95 21 116 10 6
Horvatorszag 418 63 481 - 115
Szlovénia 348 148 496 3 240
Csehorszag 488 178 666 13 63
Lengyelorszag 410 172 582 4 15
Magyarorszag 500 80 580 5 59

Egyes régids és nyugat-eurdpai orszdgok téltési infrastruktirdja (2018 janudr - 2018 szeptember)™

A magyarorszdgi helyzet

2017-ben 0Otsz6r annyi Uj, tisztan elektromos hajtdsu autdét helyeztek Gzembe
Magyarorszagon, mint 2016-ban és ez a trend 2018-ban is folytatédott, amikor a 2017-es év
kozel dupldjat, 1300 uj elektromos autot regisztraltak az orszdgban (de ezt is meghaladta a

forgalomba helyezett, hasznalt elektromos autdk szama).

igy jelenleg, 2019 juniusaban mintegy 13 ezer z6ld rendszamos auté fut a magyar utakon, ami
ugyan eurdpai 0sszevetésben nem tekinthetd soknak, de figyelembe kell venniink, hogy 2018

elején még az 6tezret sem érte el a szamuk.

tisztan hatdétavnoveld . .
plug-in hibrid osszesen
elektromos elektromos
2018. januar 2238 1236 1355 4829
2018. februar 2352 1327 1430 5109
2018. marcius 2611 1431 1517 5559
2018. aprilis 2768 1527 1626 5921

° ESZGK: elektromos személygépkocsi. ETP: elektromos t6lt6 pont
% Hazai elektromobilitasi stratégia - Jedlik Anyos Terv 2.0: p.69-70.



tisztan hatétavnoveld s ..
plug-in hibrid osszesen
elektromos elektromos
2018. majus 2959 1639 1755 6353
2018. junius 3066 1768 1928 6762
2018. julius 3190 1866 2055 7111
2018. augusztus 3364 1992 2194 7550
2018. szeptember 3522 2124 2269 7915
2018. oktober 3773 2312 2396 8481
2018. november 4111 2480 2521 9112
2018. december 4272 2649 2638 9559
2019. januar 4449 2825 2761 10035
2019. februar 4731 3038 2888 10657
2019. marcius 4951 3288 3033 11272
2019. aprilis 5169 3511 3167 11847
2019. majus 5405 3727 3303 12435
2019. junius 5677 3908 3397 12982

Z6ld rendszémok szémdnak alakuldsa Magyarorszdgon 2018. janudr — 2019. junius™

Igaz ugyanakkor, hogy két fontos tényezd arnyalja a kedvez8 adatokat. Egyrészt a dinamikus
emelkedés hatterében a teljes magyar autdpiac valsag utani Ujraéledése is szerepet jatszik.
2017-ben 116265, 2018-ban 136601 uj személygépjarmlivet regisztraltak Magyarorszagon, s
emellett tavaly 155417 darab hasznalt személyautot is importaltunk. Masrészt a ndvekedés
csak ardnyaiban tekinthet6 jelentésnek, hiszen 100 ezer lakosra még igy is csak alig 13 (j
elektromos auto jut. Ez az érték K6zép-Eurdpaban jonak szamit, a valtozas dinamikdja pedig

kimondottan igéretes, Nyugat-Eurdpahoz képest viszont tovabbra is jelentds, és az orszagok

tobbségéhez viszonyitva egyel6re novekszik is a lemaradasunk.

szama

100 ezer lakosra jutoé Uj elektromos autdk

2018

2013 2014 2015 2016 2017 2018

uj elektromos autdk szama

2013 2014 2015 2016 2017

Ausztria 654 1281 1677 3826 5433
Belgium 500 1164 1358 2054 2709
Bulgaria 1 2 21 5 68
Csehorszag 37 197 298 200 307
Dénia 650 1612 4604 1373 698
Esztorszag 149 398 34 35 26
Finnorszag 50 183 243 223 502
Franciaorszag 8779 10561 17268 21751 24910
Gorogorszag 0 0 35 9 38
Hollandia 2619 2982 4148 4147 9897
irorszag 49 221 466 392 622
Lengyelorszag 31 81 70 114 439
Lettorszag 4 176 17 25 39
Litvania 37 64 52

31095

26504

29,4
29,7

16,4

18,1

7,8 15,4
4,7 10,9
0
0,4 1,9
11,8
11,1
0,9 3,4
13,6
0
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20,1 45,9
12,7 19,3
0,3 0,1
2,9 1,9
83,9 25
2,5 2,6
4,6 4,2
26,8 33,7
0,3 0,1
25,2 25,2
10,5 8,9
0,2 0,3
0,7 1,1
1,1 1,9

65,1
25,4
0,9
2,9
12,7
1,9
9,4
38,6
0,3
60,2
14,1
1,2
1,7
1,5

1 https://villanyautosok.hu/2019/07/15/egyre-nepszerubbek-a-tisztan-elektromos-autok-magyarorszagon/
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.. , . 100 ezer lakosra jutoé Uj elektromos autdk

uj elektromos autdk szama i

szama

2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Magyarorszag 10 32 115 172 749 1300 0,1 0,3 1,1 1,7 7,5 13,0
Nagy-Britannia| 2719 7416 9934 10264 13597 15510 4,4 12,1 16,2 16,8 22,2 253
Németorszag 6051 8522 12363 11410 25056 36216 7,4 10,4 15 13,9 30,5 44,1
Olaszorszag 864 1098 1452 1375 1967 4997 1,4 1,8 2,4 2,3 3,3 8,4
Portugalia 166 189 645 756 1640 4073 1,6 1,8 6,1 7,1 154 38,2
Romania 4 7 24 74 188 605 0 0 0,1 0,3 0,9 2,9
Spanyolorszag 811 1076 1342 2005 3920 5984 1,8 2,3 2,9 4,4 8,5 13,0
Svédorszag 432 1239 2962 2945 4217 7083 4,7 13,4 32,1 31,9 45,7 76,8
Szlovakia 6 58 52 59 209 293 0,1 1,1 1 1,1 3,9 5,5
Szlovénia 288 467 14,2 23,0
Eurdpai Unid 24586 38495 59165 63278 97571 150003 4,9 7,7 11,9 12,7 19,6 30,1
Norvégia 7882 18090 25779 24222 33025 46143| 150,6 345,7 492,6 462,9 631,1 8818
Svdjc 1156 1659 3257 3295 4773 5138 13,8 198 389 394 57 614

Forgalomba helyezett tisztdn elektromos autdk szama Eurépdban 2013-2018

Természetesen vannak meghatarozo tényez6k a nemzeti motorizacios trendek alakulasaban,
amelyek az elektromos mobilitasra is kihatnak. Ezek koziil egyértelmlen kiemelkedik az egy
fére juté GDP aranya, a politikai akarattdl is fliggé tamogatasok mértéke, a toélt6haldzat
kiépitésének dinamikaja, illetve ezekkel 6sszefliggésben a tarsadalom fogaddkészsége az Uj

technoldgia irant.

Az elektromos autokkal kapcsolatos vélemények

Bar egyel6re keveseknek van elektromos autdja, felmérésiink adatai szerint egyre tébben
latnak benne fantaziat. A kérdezettek kozel hatoda szivesen valasztana elektromos
személygépkocsit, ha a kozeljov6ben autét vasarolna, ami jelent8s, mintegy 40000-es
potencialis piacot jelent, ha évi tdbb mint 300000 Gzembe helyezett autét vesziink alapul. Az
elektromos er6forrassal ellatott gépkocsik most még népszerlibbek, mint korabbi
vizsgalatunkban. A 2017-es adatfelvételhez képest harom szazalékkal nétt azok aranya, akik
ilyen autét vasarolnak, mikézben a dizelek iranti potencidlis kereslet négy szdazalékkal
csokkent. Tisztan elektromos meghajtasu személygépkocsit f6ként a 35 év alattiak és a
nagyvarosokban él6k valasztananak szivesen, a hibrideket f6leg budapestiek, tovabba azok

preferalnak, akik gyakran és sokat utaznak autéval.
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O6sszes megkérdezett 53,8 159 14,6 133 24
jelenleg benzin meghajtasu autot hasznal 67,3 2,6 13,4 14,5 2,2
jelenleg dizel meghajtasu autét hasznal 25,2 46,1 19,0 9,7 0,0
18-34 éves 441 27,1 99 165 24
35-49 éves 55,2 11,8 189 11,9 2,2
50-64 éves 57,2 14,1 151 12,4 1,2
65 éves és felette 64,9 4,8 15,0 11,3 4,1
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 57,8 19,4 8,9 12,0 1,9
anyagi helyzete atlagos 52,3 12,3 18,7 14,3 2,3
anyagi helyzete atlagnal jobb 53,6 22,0 11,2 9,9 3,4
budapesti 441 9,7 223 216 23
megyei jogu varosban él 51,0 13,2 17,9 16,9 1,0
varosban él 54,3 18,1 9,8 13,0 4,8
kozségben él 61,6 19,2 12,8 5,8 0,6
egy auto van a csaladban 58,7 12,1 15,6 12,6 1,0
tobb autd van a csaladban 38,2 275 149 15,1 4,3
nincs auto a csaladban 50,0 20,2 5,7 15,4 8,7
szokott autdt vezetni 55,0 15,4 15,0 12,7 2,0
nem szokott vezetni, de van a csaladjaban auté 48,2 15,7 18,4 17,7 0,0
nem szokott vezetni és nincs a csaladjaban auté 48,6 21,3 6,0 14,9 9,2
minden nap haszndlja az autdjat 48,8 19,4 18,4 12,5 0,9
hetente tobbszor hasznalja az autdjat 59,5 10,9 13,6 13,2 2,7
legfeljebb hetente egyszer haszndlja az autdjat 67,1 7,7 5,1 16,5 3,6
egy atlagos napon legfeljebb 10 km-t kézlekednek 62,6 11,6 11,0 140 0,8
autojukkal
egy atlagos napon legfeljebb 10-20 km-t kézlekednek| 55,6 15,2 13,3 15,1 0,8
autojukkal
egy atlagos napon legfeljebb 20-50 km-t kdzlekednek| 48,9 12,4 21,4 11,5 5,9
autojukkal
egy atlagos napon tébb mint 50 km-t kézlekednek 33,5 34,1 25,8 6,6 0,0
autojukkal
nem tervez autdvasarlast 51,8 14,3 15,5 15,7 2,7
Uj auto vasarlasat tervezi 57,3 0,0 26,5 16,1 0,0
hasznalt auté vasarlasat tervezi 61,0 27,0 6,2 2,7 3,1
tervez autdvasarlast, de még nem tudja, milyet 50,7 18,6 15,9 14,7 0,0

Amennyiben a kézeljévében (mégis) vdsdrolna autdt, a felsoroltak kéziil milyet vdlasztana? (%)

Az emberek ismeretszintje az e-mobilitasra vonatkozd hirek latvanyos ndvekedése ellenére is
meglehet6sen alacsony a témaban, és mivel nem gyakran taldlkoznak azzal a bizonyos z6ld
rendszammal, kétharmaduk semmit vagy csak keveset tud az elektromos autékroél. A plug-in
hibrid technoldgiardl példaul valaszoldink ,alig lathatd” szazaléka rendelkezik barmilyen
ismerettel. Az informaltsagot alapvetéen befolyasolja, hogy ki milyen erésen kotédik

mindennapi élete sordan a kozlekedéshez és a jarmlvekhez, igy az autétulajdonosok, a



rendszeresen a volan mogott 16 autovezetSk, a férfiak tajékozottabbak az atlagtdl, de a

magasabb iskolai végzettséggel illetve jovedelemmel rendelkezék is ide sorolhaték.
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O6sszes megkérdezett 22,4 43,1 28,7 5,8 39 3
férfi 14,6 42,1 32,7 10,6 46 2
né 30,8 44,2 24,4 0,7 32 5
nincs érettségije 359 41,3 20,0 2,8 30 2
érettségizett 17,0 41,8 34,2 7,0 44 8
diplomas 18,3 46,8 282 6,7 41 -2
18-34 éves 18,8 40,7 316 89 44 8
35-49 éves 20,0 48,5 254 6,1 39 0
50-64 éves 26,1 44,0 26,6 3,3 36 5
65 éves és felette 26,3 38,3 31,5 4,0 38 1
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 29,4 46,5 23,4 0,7 32 3
anyagi helyzete atlagos 21,2 41,8 296 74 41 5
anyagi helyzete atlagnal jobb 16,8 46,1 32,6 4,5 42 -2
budapesti 19,2 39,1 335 8.2 44 6
megyei jogu varosban él 20,7 355 369 6,9 44 10
varosban él 24,6 48,0 22,1 5,3 36 -3
kozségben él 23,0 45,4 27,4 4,2 38 5
egy auto van a csaladban 18,4 44,8 32,0 4,8 41 4
tobb autd van a csaladban 13,4 44,5 32,1 10,0 46 1
nincs auto a csaladban 42,3 36,7 15,7 5,2 28 0
szokott autdt vezetni 14,1 44,1 34,7 7,1 45 3
nem szokott vezetni, de van a csaladjaban auté 31,1 49,7 18,7 0,6 30 0
nem szokott vezetni és nincs a csaladjaban auto 434 35,1 16,1 5,4 28 1
minden nap haszndlja az autéjat 16,4 44,6 32,5 6,6 43 3
hetente tobbszor hasznalja az autdjat 16,2 48,3 31,4 4,2 41 3
legfeljebb hetente egyszer haszndlja az autdjat 24,4 36,1 314 381 41 6
egy atlagos napon legfeljebb 10 km-t kézlekednek | 18,8 53,0 24,4 3,7
autojukkal 38 1
egy atlagos napon legfeljebb 10-20 km-t 16,6 39,8 379 5,6
kozlekednek autéjukkal 44 5
egy atlagos napon legfeljebb 20-50 km-t 13,3 44,8 37,1 4,8
kozlekednek autdjukkal 45 9
egy atlagos napon tobb mint 50 km-t kézlekednek | 17,6 34,4 31,8 16,2
autojukkal 49 -7

Mennyire érzi magdt tdjékozottnak az elektromos autdkkal kapcsolatban? (%)



Az elektromos autdk novekvd ismertségét mutatja, hogy mig 2017-ben a kérdezettek 48,
Ujabb felmérésiink soran mar 64 szazaléka tudott legalabb egy elektromos autémarkat
megnevezni. Minden jelentds marka ismertsége szamottevéen nétt tavalyi felmérésiinkhoz
képest. Legtobben ezuttal is a kategdridjdban piacvezet és a hirgyartasban is jeleskedd Teslat
ismerik, amit a legalabb egy markat megnevez6k 49 szdzaléka emlitett. A Toyotat szintén 49
szazalék nevezte meg, ami a 2017-es 20 szazalék utan kimagaslo ndvekedés, és mutatja, hogy
a hagyomanyos hibrid technoldgia uttéréjének szamitd, de tisztan villanymotorral mikodé
autét nem is forgalmazd o6rids vallalat milyen erds imazzsal rendelkezik az elektromos hajtas
alkalmazasanak teriiletén. A vildgon és Magyarorszagon is a legtobb ,,villanyautét” forgalmazo
Nissant, a legalabb egy markat megnevezd6k 22, a BMW-t 20 szazalék nevezte meg, mindkét

esetben jelent6s a ndovekedés (12, illetve 9 szazalék).

Vizsgdlatunk szerint az elektromos autdkrél alkotott kép egyértelmiien kedvezé a magyar
lakossag korében, a valaszoldk tdébbsége j6 vagy maximalisan jo technoldgiai megoldasnak
tartja az elektromos autdkat. Nem meglep6 ezek utdn, hogy a feln6tt népesség kozel
kétharmada szivesen vasarolna ilyen gépkocsit. A jov6 kozlekedését, az energiafelhasznalast
és ezekkel 0Osszefliggésben mindennapjainkat is radikalisan Ujraértelmez6 megoldassal
kapcsolatos hatdrozott nyitottsagot jelzi, hogy az Uj technoldgia részletesebb ismeretének

hidnya sem okozott gondot a valaszolék szamara véleményik megfogalmazasakor.

Ha a kilonb6z6 lGzemanyagtipussal hajtott autdk kozil kell valasztani, a valasztani tudok
tobbsége a villanymotorral rendelkezé autdkat helyezik el6térbe: a tisztdn elektromos
meghajtasu autdkat 35 szazalékuk valasztotta, tovabbi 27 szazalékuk a hibrideket. Elssorban
azok tartjak az elektromos autdkat a legjobbnak, akik eleve jobban ismerik a technologiat,
illetve rendszeresen vezetnek autét. Itt azok légnak ki egy kicsit a sorbdl, akik napi szinten 50
km-nél tobbet vezetnek és a technikai el6nyok helyett inkdabb a mai viszonyokbdl és
Uzemanyagtolté infrastrukturdbdl kovetkezd realitdsokat helyezik el6térbe, korikben

természetesen a hibridek mellett magas a dizellel m(ikédé gépjarmlivek emlitése.
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O6sszes megkérdezett 23,7 93 271 350 4,8

vdltozads 2017-hez képest 55 -1,6  -2,5 0,7 -2,2
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nincs érettségije 445 10,4 21,6 19,7 3,7
érettségizett 13,9 9,7 26,4 44,1 5,8
diplomas 194 8,1 326 359 4,0
18-34 éves 13,7 13,9 30,0 379 44
35-49 éves 29,6 7,2 24,8 34,2 42
50-64 éves 21,8 7,8 31,7 315 7,22
65 éves és felette 34,4 7,0 19,4 36,3 2,9
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 28,5 8,8 26,8 29,3 6,6
anyagi helyzete atlagos 23,8 9,0 27,4 35,4 4,4
anyagi helyzete atlagnal jobb 17,2 12,0 28,1 384 4,2
egy auto van a csaladban 25,5 8,5 28,3 334 4,3
tobb autd van a csaladban 17,4 7,0 33,5 35,1 7,0
nincs auto a csaladban 23,6 14,3 17,1 40,7 4,2
szokott autdt vezetni 23,2 8,0 30,7 33,3 4,8
nem szokott vezetni, de van a csaladjaban auté 26,3 8,8 22,4 37,1 5,4
nem szokott vezetni és nincs a csaladjaban auto 23,5 14,7 17,6 39,8 4,3
minden nap haszndlja az autdjat 19,7 10,2 31,4 31,8 6,9
hetente tobbszor hasznalja az autdjat 31,3 5,8 28,0 33,1 1,8
legfeljebb hetente egyszer haszndlja az autdjat 21,2 54 239 450 45
egy atlagos napon legfeljebb 10 km-t kozlekednek autéjukkal 260 51 235 426 238
egy atlagos napon legfeljebb 10-20 km-t kdzlekednek autdjukkal | 29,0 10,0 23,4 32,8 4,7
egy atlagos napon legfeljebb 20-50 km-t kdzlekednek autdjukkal | 19,3 29 414 269 9,6
egy atlagos napon tobb mint 50 km-t kézlekednek autdjukkal 12,1 18,7 45,7 19,8 3,6
egyaltalan nem tdjékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban | 35,0 15,4 19,2 25,1 5,2
kicsit tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 27,3 5,5 26,4 35,9 5,0
valamennyire/nagyon tajékozott az elektromos autdkkal 13,2 10,7 32,1 39,8 4,3
kapcsolatban

Az On véleménye szerint az autd dltal haszndlt iizemanyag szempontjdbél ma melyik a legjobb

megoldds? (%)

A kérdezettek tobbsége bizakodd az elektromos vagy a hibrid auték jovéjével kapcsolatban,
hiszen 56 szazalékuk szerint ezek lesznek 5-10 év mulva a legelterjedtebbek Magyarorszagon.
Ugyanakkor ebben a megkozelitésben is lathatd, hogy a gyakran, sokat vezet6 sof6rok kevésbhé
optimistak, 6k inkabb a hibrid technoldgia elterjedését tartjak valdszinlinek a kozeljov6ben, a

tisztan elektromos autdk rovidtavu térnyerésében kevésbé biznak.



elektromos
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O6sszes megkérdezett 339 66 253 31,3 29
vdltozds 2017-hez képest 3,2 -2,2 -3 2,7 -0,7
nincs érettségije 35,8 9,2 24,1 28,7 2,2
érettségizett 28,2 7,0 25,6 34,8 4,3
diplomas 409 4,0 250 28,7 1,4
18-34 éves 356 83 264 27,4 23
35-49 éves 48,7 56 19,0 246 2,1
50-64 éves 25,7 82 32,8 29,7 3,5
65 éves és felette 21,9 2,7 21,5 49,7 4,1
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 433 5,8 22,3 26,6 2,0
anyagi helyzete atlagos 31,3 7,5 26,5 32,8 2,0
anyagi helyzete atlagnal jobb 333 3,0 265 337 3,6
egy auto van a csaladban 37,3 7,0 24,7 28,9 2,2
tobb autd van a csaladban 30,8 2,4 29,7 33,0 4,0
nincs auto a csaladban 26,0 9,1 23,2 37,6 4,2
szokott autdt vezetni 39,0 5,6 249 27,9 2,6
nem szokott vezetni, de van a csaladjaban auto 22,6 7,5 29,2 38,3 2,4
nem szokott vezetni és nincs a csaladjaban auto 25,1 9,3 23,3 38,0 4,3
minden nap haszndlja az autdjat 34,0 7,7 28,7 27,2 2,4
hetente tobbszor hasznalja az autdjat 40,9 4,2 18,6 34,6 1,7
legfeljebb hetente egyszer haszndlja az autdjat 30,7 24 31,4 295 59
egy atlagos napon legfeljebb 10 km-t kézlekednek autéjukkal 383 40 23,2 296 49
egy atlagos napon legfeljebb 10-20 km-t kdzlekednek autdjukkal 27,8 10,7 25,8 34,2 1,5
egy atlagos napon legfeljebb 20-50 km-t kdzlekednek autdjukkal 48,4 2,9 24,0 23,6 1,1
egy atlagos napon tobb mint 50 km-t kézlekednek autdjukkal 28,8 3,0 343 330 09
egyaltalan nem tdjékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 28,3 10,6 20,3 38,4 2,4
kicsit tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 36,3 5,5 29,1 271 2,0
valamennyire/nagyon tajékozott az elektromos autdkkal 34,1 5,8 23,2 32,6 4,3

kapcsolatban

Az On véleménye szerint melyik megoldds lesz a legelterjedtebb 5-10 év mulva Magyarorszdgon? (%)

Az emberek megkérdbjelezhetetleniil az elektromos autd kornyezetbarat voltat tartjak a

legnagyobb erényének: ezt a mozzanatot emelte az els6 helyre a kérdezettek haromnegyede.

Masodik fontos szempontként szerepel az olcsé “lizemanyag”, amit a megkérdezettek tdbb

mint fele emlitett 6sszességében. Az elektromos autdzas részleteiben tajékozottabbak tdbb

pozitivumot is fel tudtak sorolni, igy az alacsonyabb adminisztrativ és napi kdltségek emlitése

mellett a valaszoldk 20-30 szazaléka olyan specialis el6nydket is meg tudott nevezni, mint a

»Jobb menetteljesitmény”, vagy az ,,alacsonyabb szervizkéltség”.



Osszes megkérdezett

valamennyire, vagy nagyon
tdjékozott az elektromos
autokkal kapcsolatban

[%] [%] [%] [%]
@2 € g € @2 € g €
v o O o v Qo 0O o
koérnyezetbarat 71,1 85,3 67,2 85,7
olcsé az lizemanyag (elektromos aram) 13,6 56,1 16,3 64,2
hagyorlna.m\{.osnal ke.vese.bF) adot illetéket, 5.0 44,7 6.8 50.3
parkolasi dijat kell fizetni érte
alacsony a szervizkoltség 1,8 7,6 2,3 24,3
j6 a menetdinamikaja 1,8 7,4 2,2 28,7
kisebb almeghlbaslodals esélye, mint a 1 6.6 16 213
hagyomanyos autdknal
alkls.ebb mf)to,r mlatt(JobF) 1 31 3.0 85
térkihasznaltsagot biztosit
egyetlen elényt sem tud mondani 4,5 4,5 0,5 0,5

Az elektromos hajtdsu autéknak On szerint mi a legfébb elénye? (%)

Szemben az el6nyokkel, a negativumok tekintetében mar nem volt olyan opcio, amit a

kérdezettek nagy része egyértelmiien kiemelt volna. Osszességében azonban olyan hatranyok

jottek el6, amelyek az technoldgia egyelGre gyenge piaci elterjedtségébdl fakadnak. A magas

ar jelenti az elektromos autodkkal kapcsolatos legf6bb problémat a kérdezettek szerint, mig

,masodik koérben” a hatdtavolsaggal,

nehézségeket, a tolt6haldzat hianyossagait emlitették legtobben.

ezzel

Osszes megkérdezett

Osszefliggésben a toltéssel kapcsolatos

valamennyire, vagy nagyon
tdjékozott az elektromos
autokkal kapcsolatban

(%] (%] [%] [%]
o € g € @2 € g €
v o Ho RN} v Qo O o
nincs kiépitett tolt6haldzat 18,0 75,3 22,9 80,5
magas az ara 28,8 77,5 31,9 74,5
kisebb alhatotavollsaga mint a 19,3 63.0 238 67.1
hagyomanyos autdknak
tj.ossz"u |f:le|g tart az akkumulator 16,2 574 17,2 53.2
Ujratoltése
az ultalster f)utese/futese csokkenti a 13 71 33 11,7
hatétavolsagot
egyetlen hdatranyt sem tud mondani 6,1 6,1 1,4 1,4

Az elektromos hajtdsu autéknak On szerint mi a legfébb hdtrdnya?



